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Abstract not available for DE1 0047754 

Abstract of corresponding document: US2002041116 

A windbreak device is provided for an open motor 
vehicle, in whose passenger cell at least one 
vehicle seat having a backrest and associated 
head restraint is arranged. Air outflow openings 
of the air-distributing device are provided level 
with an upper region of the backrest in order to 
avoid undesirable draughts for the vehicle 
occupant. The air-distributing device is integrated 
in the backrest and is supported directly by the 
latter. 
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Prufungsantrag gern. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Windschutzeinrichtung f u r einen offenen Kraftwagen 

® Die Erfindung betrifft eine Windschutzeinrichtung fur 
einen offenen Kraftwagen, in dessen Fahrgastzelle wenig- 
stens ein Fahrzeugsitz mit Ruckenlehne und zugehoriger 
Kopfstutze angeordnet ist, wobei zur Vermeidung von un- 
erwunschter Zugluft fur den Fahrzeuginsassen auf Hone 
des oberen Bereichs der Ruckenlehne Luftausstromoff- 
nungen einer Luftverteileinrichtung vorgesehen sind. 
Die Luftverteileinrichtung ist in die Ruckenlehne integriert 
und unmittelbar von dieser getragen. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Windschutzeinrichtung 
fur cinen offenen Kraflwagen nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1. 5 
[0002] Aus dem DE 92 01 474 Ul ist eine solche Wind- 
schutzeinrichtung fur einen offenen Kraflwagen als bekannt 
zu entnehmen, in dessen Fahrgastzelle zwei in einer Reihe 
angeordnete Fahrzeugsitze mit Riickenlehnen und zugehbri- 
geri Kopfstiitzen angeordnet sind. Zur Verminderung von 10 
unerwiinschter Zugluft fur die Fahrzeuginsassen ist im Ab- 
stand hinter den Sitzen auf Hone des oberen Bereichs der 
Ruckenlehne bzw. der Kopfstiitzen ein in Fahrzeugquerrich- 
tung verlaufehdes Rohr mit Luftausstromoffnungen vorge- 
sehen. 15 
[0003] Als nachteilig ist hierbei anzusehen, dass das iiber 
die annahernd gesamte Breite des Fahrzeugs verlaufende 
Rohr relativ sperrig inner halb der Fahrgastzelle angeordnet 
ist, was z. B. bei einem Kraftwagen mit zwei Sitzreihen den 
Zugang zur Rucksitzbank zumindest stark erschwert. Ais 20 
weiter nachteilig ist es zu betrachten, dass bei unterschiedli- 
chen Langseinstellungen der beiden Fahrzeugsitze der ; Ab- 
stand zwischen den Luftausstromoffnungen und der zuge- 
ordneten Ruckenlehne relativ groB wird, wodurch die er- 
wunschte Wirkurig der Windschutzeinrichtung fur den Fahr- 25 
zeuginsassen nicht mehr erreicht werden kann. 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Wind- 
schutzeinrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, 
die raumsparend innerhalb der Fahrgastzelle angeordnet und 
bei Fahrzeugen mit mehreren Sitzreihen besser eingesetzt 30 
werden kann. 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine 
Windschutzeinrichtung mit den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1 gelost. 

[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 35 
den Unteranspriichen angegeben. 

[0007] Die Luftverteileinrichtung der Windschutzeinrich- 
tung ist erfindungsgemaB in die Ruckenlehne des Fahrzeug- 
sitzes integriert, so dass beispielsweise bei einer Sitzreihe 
mit zwei Fahrzeugsitzen jedem derSitze eine separate Luft- 40 
verteileinrichtung zugeordnet und durch diesen getragen ist. 
Der Abstand zwischen den Luftausstromoffnungen und der 
Ruckenlehne inklusive Kopfstutze bzw. dem Kopf- und 
Nackenbereich des Fahrzeuginsassen bleibt somit konstant, 
wodurch sich eine gleichbleibend gute Wirkung der Wind- 45 
schutzeinrichtung unabhangig von der Langseinstellung des 
Fahrzeugsitzes erzielen laBt. Durch die Integration der Luft- 
verteileinrichtung in den ohnehin vorhandenen Raum der 
Ruckenlehne wird auBerdem Bauraum innerhalb der Fahr- 
gastzelle eingespart, wobei sich die erfindungsgemaBe 50 
Windschutzeinrichtung insbesondere auch bei einem Kraft- 
wagen mit zwei Sitzreihen einsetzen laBt, ohne dass der Zu- 
gang zur Rucksitzbank erschwert ist. Dabei kann die Luft- 
verteileinrichtung vollstandig innerhalb der zugeordneten 
Ruckenlehne angeordnet oder beispielsweise in deren ruck- 55 
wartiger Lehnenverkleidung integriert sein. 
[0008] . Durch die Bereitstellung der Luftstrome nahe des 
Kopf-, Nacken- und Schulterbereich des Fahrgastes werden 
die dort vorherrschenden Luftverwirbelungen wirkungsvoll 
vermindert, wobei die ausstromende Luft - je nach Wunsch 60 
des Fahrgastes - von einem in die Ruckenlehne integrierten 
Heizelement erwarmt sein kann. 

[0009] Sind die Luftausstromoffnungen dabei an den 
Schmalseiten des Fahrzeugsitzes angeordnet, wobei die 
Luftstrome im wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung aus- 65 
stromen, so konnen die Luftverwirbelungen groBflachig hin- 
ter dem Kopf-, Nacken- und Schulterbereich des dem Kopf-, 
Nacken- und Schulterbereich des Insassen kompensiert wer- 



den. 

[0010] Ist der Fahrzeugsitz im oberen Bereich der Ruk- 
kenlehne mit einem Bezug aus Stoff oder perforiertem Le- 
der bezogen, so bewirkt dieser eine erwiinschte, diffuse Ver- 
teilung der ausstromenden Luft im Kopf-, Nacken- und 
Schulterbereich des Insassen. 

[0011] Ein zusatzlich in die Ruckenlehne integriertes 
Windschott kann zur weiteren Verminderung der Luftver- 
wirbelungen beitragen. 

[0012) Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in 

[0013] Fig. 1 eine Seitenansicht auf einen innerhalb der 
Fahrgastzelle eines offenen Kraftwagens angeordneten 
Fahrzeugsitz mit der in die Ruckenlehne integrierten Luft- 
verteileinrichtung nach einer ersten Ausfuhrungsform der 
Erfindung; 

[0014] Fig. 2 eine vergroBerte Perspektivansicht auf die 
Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes gemaB Fig. 1; 
[0015] Fig. 3 eine Perspektivansicht auf die Ruckenlehne 
des Fahrzeugsitzes mit der Luftverteileinrichtung nach einer 
zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung; 
[0016] Fig. 4 eine schematische Vorderansicht auf den 
oberen Bereich der Ruckenlehne mit den Luftausstromoff- 
nungen nach Fig. 2; 

[0017] Fig. 5 eine schematische Vorderansicht auf den 
oberen Bereich der Ruckenlehne mit den Luftausstromoff- 
nungen der Luftverteileinrichtung nach einer dritten Aus- 
fuhrungsform der Erfindung; 

[0018] Fig. 6 eine Seitenansicht auf den Fahrzeugsitz mit 
der in die Ruckenlehne integrierten Luftverteileinrichtung 
gemaB Fig. 5 sowie mit einem ebenfalls in die Riickeniehne 
integrierten Windschott; und in 

[0019] Fig. 7 eine Vorderansicht auf den Fahrzeugsitz nut 
der Luftverteileinrichtung und dem Windschott gemaB Fig. 

6. . 

[0020] In Fig. 1. ist in Seitenansicht ein innerhalb der 
Fahrgastzelle eines offenen, hier als Roadster ausgebildeten 
Kraftwagens angeordneter Fahrzeugsitz 10 dargestellt, der 
ein Sitzkissenteil 12, eine Ruckenlehne 14 und eine dieser 
zugeordnete Kopfstutze 16 umfaBt. Hinter dem Fahrzeug- 
sitz 10 ist die Hecktrennwand 18 sowie ein Uberrollbugel 20 
des Kraftwagens angeordnet. Von der Windschutzeinrich- 
tung sind zwei im oberen Bereich der Ruckenlehne angeord- 
nete Luftausstromoffnungen 22.1 und 22.2 einer im weite- 
ren noch erlauterten Luftverteileinrichtung erkennbar, wo- 
bei sich die eine Luftausstromoffnungen 22.1 fur einen in 
Richtung der Kopfstutze 16 austretenden Luftstrom an der 
oberen Schmalseite 24 und die andere Luftausstromoffnun- 
gen 22.2 fiir einen seitlich nach aufien austretenden Luft- 
strom an der seitlichen auBeren Schmalseite 26 der Riicken- 
iehne 14 befindet. . 

[0021] Fig. 2 zeigt in vergroBerter Perspektivansicht die 
Ruckenlehne 14 des Fahrzeugsitzes 10 gemaB Fig. 1, die im 
mittleren Bereich zwischen zwei Bruchlinien 35, 36 aufge- 
schnitten dargestellt ist und einen Sitzrahmen mit iiber ein 
Querjoch 43 verbundenen seitlichen Holmen 42, 44 umfaBt. 
Unter dem Bezug 34 der Ruckenlehne 14 ist deren Bepolste- 
rung 45 angedeutet. Von den seitlichen Holmen 42, 44 des 
Sitzrahmens ist die in die Riickeniehne 14 integrierte Luft- 
verteileinrichtung 28 getragen, welche in dem hier gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel drei zu den Luftausstromoffnungen 
22.1, 22.2 und 22.3 an den seitlich Schmalseiten 26 bzw. der 
oberen Schmalseite 24 der Riickeniehne 14 fuhrende Luft- 
kanale 30, 31, 32 umfaBt Die drei Luftkanale 30, 31, 32 fu- 
Ben in einem gemeinsamen Luftergehause 38, das in diesem 
-Ausfuhrungsbeispiel ein als Axiallufter ausgebildetes Ge- 
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blase 40 tragi. Saugseitig des GWfases 40 ist ein in Fig. 6 er- 
kennbarer Versorgungskanal 46 vorgesehen, der bei einer 
Lufteinlassoffnung 48 an der Ruckseite der Ruckenlehne 14 
endet. Bei der gezeigten Anordnung der drei Luftausstrom- 
offnungen 22.1, 22.2 und 223 an den seitlich Schmalseiten 5 
26 bzw. an der oberen Schmalseite 24 der RiickenLehne 14 
stromt die Luft - auch bedingt durch die Orientierung der je- 
weils zugeordneten Luftkanale 30, 31, 32 - etwa in der 
Ebene der Ruckenlehne 14 aus den Luftausstromoffnungen 
22.1, 22.2 und 223 aus. Jedem der Luftkanale 30, 31, 32 ist to 
hier ein einstellbares, jeweils gestrichelt dargestelltes Heize- 
lement 50 zugeordnet, durch den die aus den Luftausstrom- 
offnungen 22.1, 22.2 und 223 austretenden Luftstrome nach 
dem individuellen Wunsch des Sitzinsassen beheizbar sind. 
Alternativ kann innerhalb des Luftergehauses 38 ein ge- 15 
meinsames Heizelement 50 fur die Luftstrome aller drei 
Luftkanale 30,31, 32 vorgesehen sein, welches in Fig. 2 und 
3 gestrichelt eingetragen ist. Neben den Heizelementen 50 
konnten zusatzlich auch Verdampferelemente oder dgl. zum 
Kuhlen der Luftstrome vorgesehen werden, um beispiels- 20 
weise bei offener Fahrt an heiBen Tagen den Sitzinsassen 
mit Kuhlluft zu versorgen. 

[0022] In Fig. 3 ist in Perspektivansicht die Ruckenlehne 
14 mit der Kopfstutze 16 und der Luftverteileinrichtung 28 
in einer weiteren Ausfuhrungsform dargestellt, die sich von 25 
der unter Bezugnahme auf die Fig. 1 und 2 beschriebenen 
Version lediglich durch eine andere Ausgestaltung des Luf- 
tergehauses 38 und die Verwendung eines Radiallufters 40 
unterscheidet. 

[0023] In Fig. 4 ist in schematise her Vorderansicht die 30 
Ruckenlehne 14 mit der Luftverteileinrichtung nach den 
Fig. 1 bis 3 mit angedeuteten Luftausstromoffnungen 22.1, 
22.2 und 223 gezeigt, welche hier im Bereich der Sitzflache 
der Ruckenlehne 14 austreten. 

[0024] In den Fig. 5 und 6 ist in schematischer Vorderan- 35 
sicht bzw. in teilweise aufgeschnittener Seitenansicht die 
Ruckenlehne 14 des Fahrzeugsitzes 10 nach einer weiteren 
Ausfuhrungsform gezeigt.. Hierbei ist der Fahrzeugsitz 10 - 
wie in Fig. 5 gepunktet angedeutet - im oberen Bereich der 
Ruckenlehne 14 mit einem Bezug 34 aus Stoff oder perfo- 40 
riertem Leder bezogen, der mit einer Vielzahl von Luftaus- 
stromoffnungen 22 versehen ist. Diese Anordnung der Luft- 
ausstromoffnungen 22 bewirkt eine sehr gleichmaBige, dif- 
fuse Verteilung der Luftstrome um den Kopf-, Nacken- und 
Schulterbereich des Sitzinsassen. In Fig. 6 ist erkennbar, 45 
dass der Luftverteileinrichtung 28 hier ein dem Lufterge- 
hause 38 40 nachgeschaltetes Abstandsgewirke 52 zugeord- 
net ist, welches fur eine gute Verteilung des aus dem Ge- 
blase 40 austretenden Luftstroms sorgt. Durch die auf dem 
Abstandsgewirke 52 angeordnete Bepolsterung 45 aus luft- 50 
durchlassigem Material gelangt die aus dem Geblase 40 aus- 
tretende und das Abstandsgewirke 52 durchstrdmende Luft 
zu dem Bezug 34 mit den Luftausstromoffnungen 22. Auch 
bei der hier beschriebenen Luftverteileinrichtung 28 konnen 
ein oder mehrere Heiz- oder Kiihlelemente zum Temperie- 55 
ren der austretenden Luftstrome vorgesehen sein. Zusatzlich 
sind hier zwischen dem Abstandsgewirke 52 und der Bepol- 
sterung 45 Litzen 54 einer Sitzheizung ersichtlich. 
[0025] Zur weiteren Venninderung von Luftverwirbelun- 
gen ist in den Fahrzeugsitz 10 nach Fig. 6 ein Windschott 56 60 
in die Ruckenlehne 14 integriert, welches in Fig. 7 in einer 
Vorderansicht auf den Fahrzeugsitz erkennbar ist. Dieses 
Windschott 56 ist hier als Rollo ausgebildet und manuell 
oder motorisch ausfahrbar bzw. versenkbar. In der ausgefah- 
renen Position kann das Windschott 56 in der hier gezeigten 65 
Version an der Ruckseite der Kopfstutze 16 festgelegt wer- 
den. Zur besseren Sicht nach hinten kann das Windschott 56 
durchsichtig und ggf. auch als steifes Element ausgebildet 



sein. Auch ware es den£Wr7die Hub- und Senkbewegungen 
des Winschotts 56 und der Kopfstutze 16 zu koppeln. 

Paten tanspriiche 

1. Windschutzeinrichtung fur einen offenen Kraft wa- 
gen, in dessen Fahrgastzelle wenigstens ein Fahrzeug- 
sitz (10) mit Ruckenlehne (14) und zugehoriger Kopf- 
stutze (16) angeordnet ist, wobei zur Verminderung 
von unerwunschter Zugluft fiir den Fahrzeuginsassen 
auf Hone des oberen Bereichs der Ruckenlehne (14) 
Luftausstromoffnungen (22, 22.1, 22.2, 223) einer 
Luftverteileinrichtung (28) vorgesehen sind, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Luftverteileinrichtung (28) 
in die Ruckenlehne (14) integriert und unmittelbar von 
dieser getragen ist. 

2. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein der Luftverteileinrichtung 
(28) vorgeschaltetes Geblase (40) in die Ruckenlehne 
(14) integriert ist. 

* 3. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Luftverteileinrichtung (28) 
wenigstens ein Heizelement (50) zum Erwarmen des 
Luftstroms zugeordnet ist. 

4. Windschutzeinrichtung nach Anspruch i, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Luftausstromoffnungen 
(22.1, 22.2, 223) an den Schmalseiten (24, 26) des 
Fahrzeugsitzes (10) angeordnet sind. 

5. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Luftausstromoffnungen (22, 
22.1, 22.2, 223) derart ausgerichtet sind, dass der Luft- 
strom im wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung ausr 
stromt. 

6. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (10) zumindest 
im oberen Bereich der Ruckenlehne (14) einen mit 
Luftausstromoffnungen (22) versehenen Bezug (34) 
aus Stoff oder perforiertem Leder aufweist, durch wel- 
chen die durch die Luftverteileinrichtung (28) bereitge- 
stellten Luftstrome austreten. 

7. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Windschott .(56) in die Ruk- 
.kenlehne (14) des Fahrzeugsitzes (14) integriert und 
unmittelbar von dieser getragen ist. 

8. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Windschott (56) ausfahrbar 
und versenkbar ist, wobei dessen Hub- und Senkbewe- 
gung an die der Kopfstutze (16) bewegungsgekoppelt 
ist. 

9. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass in der Fahrgastzelle des Kraftwa- 
gens Wenigstens eine Sitzreihe mit zwei Fahrzeugsit- 
zen (10) angeordnet ist, denen jeweils eine separate 
Luftverteileinrichtung (28) zugeordnet ist. 
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